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KYMCONEWS





PRÉSENTATION MAXI SCOOTER 3 ROUES CV3 575 MODÈLE 26.

· Évolution de la cylindrée portée à 574cm3 avec maintien de la puissance et augmentation du couple,
· Verrouillage intégral au niveau du mouvement de balancier et dorénavant la compression-détente,
· Deux nouvelles cartographies et arrivée du TCS,
· Équipements en hausse et baisse de tarif de 500 euros.
Introduction : 

Novembre 2017, à Milan, le monde du deux-roues se retrouve pour le salon Eicma. Sur son stand, Kymco a donné rendez-vous aux professionnels du monde entier pour une conférence de presse inédite mais surtout ambitieuse. Le constructeur dévoile à cette occasion un nouveau concept bike animé par un moteur bicylindre de 550 cm³ : le CV3. Ce prototype multiroues symbolise la montée en gamme et la vision de Kymco en matière de mobilité, se voulant toujours plus sûre avec ses deux roues sur le train avant. Mais avec CV3, Kymco a souhaité se démarquer en imaginant un véritable maxi scooter à trois roues aux caractéristiques GT, capable de se mouvoir aussi bien dans les zones encombrées des villes, que sur les routes sinueuses pour de longues balades. 
En 2021, le concept devient une réalité avec le début de la production d’un modèle en série selon les critères de la catégorie des véhicules L5e. Le CV3 550 sera produit durant quatre ans à 10 000 exemplaires, dont la moitié à destination du marché français à partir du printemps 2022. Comme il était attendu, et que les promesses étaient au rendez-vous, le CV3 550 a rencontré le succès espéré. Un succès qui n’était autre que la démonstration d’un pari technologique autour du bicylindre remporté pour Kymco et son réseau, grâce à des clients qui ont découvert la puissance et l’agrément du bicylindre leur permettant de repousser les limites auxquelles ils étaient habitués jusque-là. Avec une véritable polyvalence et un champ d’application étendu, en solo ou en duo, en ville ou en province, le multiroues Kymco a pu compter sur une partie cycle performante. Il a également pu tirer son épingle du jeu en jouant la carte GT et sécuritaire grâce à l’apport de sa troisième roue. 

Après quatre années de commercialisation, le CV3 achève sa première mue pour le printemps 2026 et dévoile sa première salve d’évolutions pour continuer à séduire les titulaires du permis B à la recherche de mobilité et d’évasion. Place au CV3 575 ! 
1. Le moteur bicylindre 575 Euro 5+
Le CV3 575 peut se targuer de rester encore le maxi scooter le plus puissant de sa catégorie avec son moteur de 51 chevaux cubant désormais 574 cm3 pour se mettre en conformité au regard de la norme Euro 5+. Son moteur bicylindre dont la cylindrée a été augmentée de 24 cm3 couplé à un nouveau système d’échappement pour le millésime 2026, continue de développer 51 chevaux à 7000 tours par minute et 54 Nm de couple à 5750 tours par minute.  Ce bloc robuste et éprouvé - toujours calé à 270 degrés - confère au CV3 son caractère avec de l’agrément, du couple, et de bien meilleures performances qu’un moteur monocylindre. Non seulement sur les plans de la vitesse maximale et de la puissance pure, mais aussi sur ceux du confort et de la sécurité. Lors de trajets solo ou d’excursions en duo, cette réserve de puissance et de couple permet de profiter pleinement de la route (départementale, nationale et autoroute avec une vitesse maximale possible de 160 km/h. Elle permet également de se sortir rapidement de situations délicates (lors d’un dépassement, pour éviter un danger, etc.). 

Côté propulsion, le bicylindre Kymco de 574 cm3 reste associé à une transmission de type PTM (Power Transmission Matrix) dont la courroie renforcée avec des fibres de carbone reste étroite pour minimiser les bruits de fonctionnement. 

Commande Drive by wire. Le CV3 575 est pourvu d’une commande d’accélération ETC (Electronic Throttle Control) qui équipe également le maxi scooter AK 550 depuis la version Euro5. Associée au puissant bicylindre Kymco à transmission automatique, cette commande d’accélérateur est reliée à un potentiomètre qui transmet l’information vers la centrale d’injection afin d’obtenir un dosage plus précis du volume d’air passant dans le conduit d’admission. L’agrément de pilotage est accru sur toute la plage d’utilisation, notamment lors des évolutions en ville à basse vitesse sur un filet de gaz où l’on peut pleinement apprécier le confort et la souplesse du CV3 575.

Double cartographie et arrivée du Traction Control. Le CV3 575 propose une double cartographie inédite, dont la première est associée au mode « power » (mode normal) qui rend disponible l’intégralité de la puissance, à savoir pour rappel : 51 chevaux à 7000 tours et 54,4 Nm à 5750 tours par minute. Mais aussi une seconde cartographie avec un mode limitatif « rain » (mode pluie) avec une puissance restreinte à 39 chevaux et 49,9 Nm (à respectivement 6000 et 5250 tours par minute). Le passage d’un mode à l’autre s’effectue au moyen du bouton « mode » sur le commodo gauche. Ce changement de cartographie n’est cependant possible qu’en dessous de 10 km/h en décélérant ou bien à l’arrêt. 
Pour accompagner ces nouvelles cartographies, le CV3 575 bénéficie dorénavant d’un système de contrôle de traction (TCS), lui-même désactivable pour une conduite encore plus sûre, notamment dans les phases d’accélération sur l’angle, a fortiori lorsque la chaussée est humide, grasse, ou en mauvais état.

Pour une perception visuelle plus rapide du mode sélectionné, un code couleur spécifique s’invite au tableau de bord. Un liseré orangé encadre l’indicateur de vitesse avec l’indication « power » en sous-texte, tandis que le liseré passe en bleu avec le mot « rain » en remplacement dès lors que l’on permute en mode pluie. 
2. Le train avant Kymco Advance Leaning Suspension et son nouveau verrouillage intégral
Pour le train avant Kymco a validé la solution technique d’un train inclinable composé de deux tubes pour relier chaque roue : le K.A.L.S. (Kymco Advance Leaning System). Cette solution offre plusieurs avantages (encombrement réduit ; poids limité ; utilisation de roues de 13 pouces de diamètre pour plus de confort ; stabilité sur l’angle ; réactivité dans les changements de direction ; pas d’entretien). 

Mais l’avantage principal de cette solution réside dans la très grande rigidité conférée au train avant, ce qui assure au CV3 un niveau de sécurité optimal lors de virages à basse, moyenne et haute vitesse, mais aussi durant les freinages intenses et lorsque le véhicule est incliné. À noter que la prise d’angle maximale du Kymco CV3 575 est de 40°.
Suspension et précision de conduite. Avec ses quatre tubes télescopiques de 37 millimètres de diamètre et son basculeur, le K.A.L.S. est vif et retranscrit un réel plaisir de conduite. Ce sentiment s’exprime par une excellente liaison au sol grâce au travail des tubes de fourche et à la précision de la direction. Au registre des éléments contributifs au confort de pilotage, il est à noter que le CV3 575 est également équipé d’un guidon monté sur silentblocs pour un plus grand confort.

Nouveau verrouillage intégral sans lâcher le guidon. Le CV3 575 bénéficie d’un système de verrouillage total du train avant repensé, permettant de le bloquer en position verticale pour de courts arrêts ou bien les stationnements prolongés. Outre le verrouillage du balancier qui empêche le basculement au moyen d’une frette et d’un petit étrier comme sur la génération précédente, le CV3 575 se voit doter d’un blocage supplémentaire verrouillant la compression et la détente des tubes, ce qui a pour effet de figer complètement le train avant.

Ce nouveau dispositif est activable simultanément avec le premier d’une simple pression du pouce sur un bouton intégré au commodo droit. Le verrouillage est possible à l’arrêt mais aussi dès lors que le scooter évolue à une vitesse inférieure à 13 km/h et à un régime moteur inférieur à 2000 trs/min. Ce système bénéficie bien sûr d’un déverrouillage automatique dès lors que le scooter redémarre et dépasse les 2200 trs/min. Le déblocage peut également s’effectuer manuellement via le même bouton au guidon. Un voyant au tableau de bord renseigne sur l’état d’activation du système de verrouillage, tandis qu’un avertissement sonore signale du verrouillage/déverrouillage également.
Ainsi équipé d’un double verrouillage, le CV3 575 jouit dorénavant d’une stabilité imperturbable à l’arrêt. 

3. La partie cycle

Cadre aluminium et répartition des masses 50/50. Le CV3 575 continue de se distinguer également par les propriétés de sa partie cycle, à commencer par son cadre. Composé de deux éléments – une première partie tubulaire et une boucle arrière en aluminium – sa structure le classe dans la catégorie des gros maxi scooters sportifs et le différencie pleinement des autres scooters trois roues du marché. Ce cadre offre une excellente rigidité au véhicule tout en limitant sa prise de poids. 
Le modèle de Kymco se caractérise également par une répartition des masses optimale. En effet, malgré ses trois roues, son bloc moteur bicylindre et ses nombreux équipements, le CV3 575 arrive à une répartition parfaite de 50/50 entre l’avant et l’arrière du véhicule, pour un poids affiché de 282 Kg, ce qui équivaut à celui de ses deux concurrents les plus proches en cylindrée. Cette prouesse a été rendue possible par l’emploi de matériaux plus légers et de solutions techniques avancées permettant de limiter le nombre d’éléments de carrosserie, comme par exemple la boucle arrière du cadre qui est partiellement apparente, et pouvant accueillir des équipements optionnels (valises, etc.). Le moteur a quant à lui été ramené en position la plus centrale possible. 
Freinage couplé et ABS. Côté freinage, le CV3 575 avance aussi de sérieux arguments avec à l’avant des étriers à double piston couplés à des disques de 250 millimètres de diamètre, et des maître-cylindres à leviers réglables. La roue arrière est pour sa part freinée par un disque de 260 millimètres et un étrier simple piston. Le CV3 575 est par ailleurs équipé d’une centrale ABS Bosch 9.1 qui intervient et régule la pression de freinage au-dessus de 6 km/h. Conformément à la réglementation relative aux véhicules de la catégorie L5e, le modèle trois roues bénéficie d’un freinage couplé entre l’avant et l’arrière avec une commande au pied droit. Le levier droit agit pour sa part uniquement sur le système de freinage des roues avant, tandis que le levier gauche agit sur le frein arrière. Le frein de parking manuel agit sur la roue arrière via un second étrier spécifique. 

Suspensions avant et arrière. Le CV3 575 est équipé d’une double fourche à l’avant composée de quatre tubes télescopiques de 37 millimètres de diamètre. Elle délivre un amortissement efficace à basse vitesse et une grande précision lorsque le rythme augmente. À l’arrière, l’amortissement est confié à un mono-amortisseur réglable équipé d’un ressort. Cet élément offre un débattement de 42 mm pour une conduite dynamique avec le niveau de confort requis. 
4. Le CV3 575 en duo, un plaisir toujours partagé

Le CV3 de 2026 s’adresse toujours autant aux commuters qu’aux amateurs de balades en deux roues. Il offre la possibilité aux non-titulaires du permis A d’accéder à un maxi scooter performant pour un usage dit de loisirs pour découvrir le tourisme en deux roues. Il autorise des excursions de qualité en duo, grâce à son puissant moteur bicylindre et sa partie-cycle rigoureuse. Outre ses caractéristiques techniques qui le surclassent, c’est du côté des équipements que le CV3 575 marque définitivement sa différence en se positionnant dans la catégorie GT, en solo mais surtout en duo, avec une véritable selle passager distincte de celle du pilote. Équipé en série de repose-pieds escamotables et d’un appui-dos, le CV3 permet au passager de voyager dans une position confortable, a fortiori lorsqu’il est équipé du top-case optionnel et de son dosseret spécifique.

5. Les équipements

Une ligne séduisante et trois nouveaux coloris. Cossu et statutaire, le CV3 575 conserve un design séduisant, une ligne valorisante et un excellent niveau de finition. Il dispose également d’un système d’éclairage full LED avant et arrière pour un éclairage efficace. La double signature lumineuse diurne sobre contribue elle aussi à l’élégance du modèle. 

Côté coloris, il est à noter l’ajout de trois teintes inédites également au registre des nouveautés de la version 2026. Kymco propose pour le lancement : un blanc polaire vernis, un inédit noir saphir accompagné d’une finition mate et un rouge rubis brillant.

Nouvelle instrumentation TFT de sept pouces. Le CV3 575 étrenne une toute nouvelle instrumentation qui accompagne la montée en gamme souhaitée par Kymco. C’est sur un écran couleur TFT de 7 pouces de diagonale que sont rassemblées les informations nécessaires à la conduite : compte-tours ; vitesse ; horloge ; odomètres ; trips ; jauge à carburant ; température moteur ; consommation instantanée ; contrôle de pression des pneus ; voyant d’ouverture de selle ; activation et niveau de chauffe des poignées ; mapping engagé. Pour le confort visuel, l’écran est doté d’un capteur de luminosité qui permet de modifier automatiquement son rétroéclairage. Une casquette façon pare-soleil complète le bloc d’instrumentation qui est lui-même orientable puisque monté sur une charnière permettant de l’abaisser ou de le relever afin de s’adapter à la taille du pilote et à sa position sur le scooter. 

Le bouton Keyless One Touch et la console Piano. Le CV3 575 conserve le système de démarrage sans clé avec le bouton de mise en route toujours idéalement placé en position centrale. Cette commande s’accompagne d’une clé compacte sans contact et de deux antennes (petite et moyenne portée). Dans un rayon de 3,5 mètres autour du véhicule la clé est repérée et prépare le système à une activation, puis dès lors que la clé passe dans un rayon de 1,5 mètre, l’activation (contact) est possible d’une seule pression sur le bouton principal. La mise en route est ainsi grandement simplifiée et participe au sentiment de facilité d’utilisation du CV3 575 au quotidien. Un sentiment renforcé par la présence de quatre boutons réunis sur une console sous le guidon en lieu et place du contacteur traditionnel. Telles quatre touches de piano, ces boutons sont des raccourcis pour : ouvrir la selle ; verrouiller la direction une fois celle-ci mise en butée ; accéder au menu du tableau de bord ; alterner l’affichage des trip1/trip2 et odomètre. 

Confort de conduite. Le CV3 575 est généreusement équipé de série avec : des poignées chauffantes de dernière génération (réglables sur trois niveaux avec un voyant d’activation intégré), d’un contrôle de pression des pneumatiques, mais également un régulateur de vitesse activable de 45 à 130 km/h et désactivable instantanément en freinant ou en appuyant sur le bouton de contrôle associé au commodo gauche. Si ces fonctions raviront déjà les commuters au quotidien, ce sont les voyageurs amateurs de balades qui savoureront pleinement leurs bienfaits. Pour une meilleure position de conduite, le dosseret de selle pilote est inclinable (quatre positions), tandis que la bulle est réglable en hauteur sur deux niveaux : une position basse standard et une position réhaussée de quatre centimètres. Les leviers de frein sont eux aussi ajustables.
Coffre pour casque intégral et accessoires. Sous sa selle, le CV3 peut abriter un casque en position inversée. Ce coffre est équipé d’un éclairage automatique et muni d’une prise 12 volts qui permet de recharger ses appareils. On retrouve également deux crochets pour attacher deux casques – un de chaque côté de la selle – par leurs boucles métalliques. Une fois la selle rabaissée, les casques sont sécurisés afin de s’autoriser une balade à pied sans contrainte. 

Des équipements sont proposés en accessoires, comme des pare-brise GT ou sport, support de top-case monoblock, top-case 47 litres, dosseret de top-case, platines de repose-pieds CV3, silencieux d’échappement, embase et support de téléphone, tablier de protection, écran compatible Carplay/Android…

En conclusion

Avec cette mise à jour 575, le Kymco CV3 se bonifie pour conserver une longueur d’avance. Sur un marché scooters multiroues très orienté urbain jusqu’en 2022, Kymco a révolutionné le segment avec son CV3 en repoussant les limites du commuting, mais surtout en démontrant de réelles capacités GT pour permettre à des titulaires du permis B de découvrir le tourisme en « deux roues ». 

Avec sa nouvelle version 575, Kymco fait évoluer son modèle trois roues pour 2026 afin de lui permettre de rester au sommet de la catégorie. Pour y arriver, le constructeur taïwanais élève la cylindrée à 574 cm3, et l’arrivée de nouveaux équipements tels que le Traction Control, un nouveau verrouillage intégral du train avant, un écran de sept pouces et une béquille latérale pour faciliter l’utilisation au quotidien. Ces nouvelles caractéristiques enrichissent la liste des équipements et arrivent à point nommé pour maintenir le CV3 sur son piédestal, qui pourra également compter sur une baisse de cinq cent euros de son tarif.
Garantie


5 ans de garantie, 2 ans d’assistance

Tarif catalogue
12.499€

Prix public conseillé : 12.499€ 

Rappels 
Catégorie L5e A
Véhicule de catégorie L5e : scooter/véhicule à 3 roues symétriques, équipé d'un moteur d'une cylindrée supérieure à 50 cm³. Avec une vitesse maximale supérieure à 45 km/h. Dont le poids à vide n'excède pas 1.000 kilogrammes et la charge utile n’excède pas 1.500 kilogrammes pour les tricycles destinés au transport de marchandises, et 300 kilogrammes pour les tricycles destinés au transport de personnes et qui ne répond pas à la définition du cyclomoteur.


Largeur minimale des deux roues sur un même axe. La catégorie des tricycles à moteur nécessite que la largeur des deux roues du véhicule montées sur le même axe soit égale ou supérieure à 460 millimètres. 

Permis de conduire requis. Un permis B de plus de 2 ans et 7 heures de formation permettent de conduire un tricycle. Les permis A.
Kymco et son réseau 


Kymco est présent en France et en Belgique depuis plus de vingt ans et compte à l’heure actuelle 389 revendeurs selon la répartition suivante :

-      Belgique – Luxembourg : 66 concessionnaires
-      France : 221 concessionnaires
Relations presse France et Belgique : 

Agence AWD / press@agence-awd.eu / 01 43 03 14 22 / 06 61 23 53 45
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